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SAMENVATTING

In opdracht van WAM&VanDurenBouwgroep te Winterswijk is onderzocht
welke geluidbelasting ontstaat op een nieuw bouwplan aan de Spoorstraat
(tussen nr 37 en 43) te Winterswijk t.g.v. de nabijgelegen supermarkt. De
geluidbelasting op de omgeving is bepaald met een rekenmodel. Het
onderzoek is uitgevoerd conform de Handleiding meten en rekenen
industrielawaai (VROM, 1999, methode 1.2, 11.3, 1.7 en 11.8).

Het langtijdgemiddelde beoordelingsniveau La,, 1 t.g.v. alle activiteiten bij het
de supermarkt bedraagt in de immissiepunten 1 - 4 bij de nieuw te bouwen
woningen hooguit 48 dB(A) overdag en 40 dB(A) in de avond. Daarmee
worden de grenswaarden uit het Activiteitenbesluit niet overschreden. Het
woningbouwplan vormt geen belemmering voor de activiteiten op de
parkeerplaats.

De maximale geluidniveaus Lamax t.g.v. de auto’s bedragen in de
immissiepunten bij de woningen hooguit 64 dB(A) overdag en 64 dB(A) in de
avond. Daarmee worden de grenswaarden het Activiteitenbesluit niet
overschreden.

Bij de parkeerplaats is geen sprake van (eigen) dominante geluidbronnen
met een onnodig hoge geluidemissie. Geluidbeperkende voorzieningen zijn
niet noodzakelijk om op de nieuwbouw aan de eisen te voldoen.

De gemeente stelt de grenswaarden vast. Daarbij zal het referentieniveau
van het gebied een belangrijke rol spelen. Bij eventuele overschrijding van
de voorkeursgrenswaarden zal een afweging worden gemaakt tussen de
kosten en technische mogelijkheden voor geluidbeperkende voorzieningen
en de daarmee te realiseren geluidwinst. Op basis van deze afweging kan
de gemeente afwijkende grenswaarden vaststellen, mits wettelijke maximale
waarden niet worden overschreden.
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INLEIDING

In opdracht van WAM&VanDurenBouwgroep te Winterswijk is onderzocht
welke geluidbelasting ontstaat op een nieuw bouwplan aan de Spoorstraat
(tussen nr 37 en 43) te Winterswijk t.g.v. de nabijgelegen supermarkt.

De tekeningen in de bijlagen | en Il geven situatieoverzichten van het bedrijf
en de omgeving.

Onderzoek

De geluidbelasting op de omgeving is bepaald met een rekenmodel als
omschreven in hoofdstuk 3. Conclusies en maatregelen zijn gegeven in
hoofdstuk 4.

Het onderzoek is uitgevoerd conform de Handleiding meten en rekenen
industrielawaai (VROM, 1999, methode 1.2, 1.3, 1.7 en 11.8).

Grenswaarden

Conform de Handreiking industrielawaai en vergunningverlening (1998) en
het besluit algemene regels voor inrichtingen  milieubeheer
(Activiteitenbesluit)  zijn vooralsnog de in tabel [.1 aangegeven
grenswaarden voor invallende geluidbelasting La,. 7 t.g.v. de supermarkt op
de nieuwe woninggevels aangehouden.

TABEL I.1 Grenswaarden in dB(A) woningen
periode Tijden LarLt Lamax
dag 07:00-19:00 uur 50 70
avond 19:00-23:00 uur 45 65
nacht 23:00-07:00 uur 40 60
Etmaal 50 -

De invallende geluidbelasting op de woninggevels t.g.v. verkeer van en naar
de inrichting op de openbare weg wordt in dit onderzoek niet beoordeeld.
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2.1

UITGANGSPUNTEN

Bedrijfsactiviteiten

De akoestisch relevante activiteiten bestaan uit rijpewegingen op het terrein.
De installaties van de supermarkt zijn geluidarm en buiten beschouwing
gelaten. Bovendien zijn bestaande woningen (dan die in het nieuwbouwplan)
maatgevend voor de geluidbelasting van deze installaties.

De geluidbelasting wordt per periode (dag, avond, nacht) beoordeeld voor
een representatieve bedrijfssituatie welke regelmatig voorkomt (>12 x per
jaar).

Voor een wijksupermarkt geeft de publicatie Verkeersgeneratie woon- en
werkgebieden van CROM (oktober 2007), uitgaande van maximaal 2000 m?
winkeloppervlak een aantal personenauto’s van en naar de inrichting van ca
4200 per etmaal, waarvan 95% overdag (07 — 19 uur) en 5% in de avond
(19 — 23 uur). De personenwagens/bestelwagens volgen de routes I-VIII.
Route | is de hoofdroute aan de oostzijde. De bewegingen zijn verdeeld over
de routes, waarbij over route | (en daarna Il — VI) ca 60% van de
bewegingen plaatsvinden en de rest via de routes VIl en VIII.

Tabel 1.1 geeft een overzicht van de rijpewegingen op het terrein.

TABEL 11.1: overzicht Aantal rijpewegingen per etmaal (maximaal)
Route / type transport dag Avond Nacht etmaal
| Personenauto’s hoofdroute 2400 125 0 2525
Il Personenauto’s zijroute 240 13 0 253
1] Personenauto’s zijroute 240 13 0 253
\ Personenauto’s zijroute 720 37 0 757
\ Personenauto’s zijroute 720 37 0 757
VI Personenauto’s zijroute 480 25 0 505
Vil Personenauto’s route zuid 798 42 0 840
VIl | Personenauto’s route west 798 42 0 840

7 Parkeerplaatsen nabij de woningbouw zijn bestemd voor omwonenden en
zijn daarom niet meegenomen in het onderzoek.




2.2 Bronvermogensniveaus

De transporten worden verzorgd via de routes als aangegeven op de
tekeningen in de bijlagen (aanvoer materiaal en afvoer gereed product).
Voor een langzaam rijdende personenauto geldt een bronvermogen van 90
dB(A) met pieken tot 95 dB(A) (dichtslaan portieren e.d.).

Overzicht
De bronsterkteberekeningen zijn opgenomen in bijlage Il. Onderstaande
tabel 1.2 geeft een overzicht van de gehanteerde bronvermogensniveaus.

TABEL 11.2 Bronvermogensniveau Ly, in dB(A)
geluidbron Lwr in dB(A) Opmerkingen

Gemiddeld piek
personenauto langzaam rijdend 90 95 ca 10-30 km/uur, piek remmen e.d.
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3.1

GELUIDBELASTING

Rekenmodel

De geluidoverdracht naar de omgeving is bepaald met een rekenmodel,

waarin zijn opgenomen:

- de bedrijfsgebouwen, de omliggende woningen en geluidreflecterende
(harde) bodemvlakken

- de geluidbronnen met hun posities en bronvermogensniveaus Ly

- 4 immissiepunten op het nieuwe bouwplan op 1.5, 5.0 en 7.5 m boven
maaiveld.

Bijlage 1l geeft een overzicht en plottertekeningen met de invoergegevens

van het rekenmodel.

Conform de Handleiding meten en rekenen industrielawaai (VROM 1999)
zijn de gevelreflecties in de geluidgevoelige objecten niet in de berekende
geluidbelasting verwerkt; berekend zijn derhalve de invallende
geluidniveaus.

Basisformule geluidoverdracht

Bij een directe geluidmeting onder meteocondities wordt het zgn
gestandaardiseerde immissieniveau L; vastgesteld. Dit is het equivalente
(gemiddelde) of maximale geluidniveau gedurende een bepaalde periode
van één of meerdere bronnen. Het gestandaardiseerde immissieniveau L;
per bron kan ook worden berekend volgens:

L =Lwr—2D [dB(A)]
waarin:
Lwr = hetimmissierelevante bronvermogensniveau in dB(A)
D =verzamelterm van alle verzwakkingen (HLMR IL '99 meth. 11.8)

Modellering en betrouwbaarheid

Voor een betrouwbare indruk van de geluidbijdrage van de relevante
geluidbronnen is een juiste modellering van groot belang (het aantal en
positie(s) van de bronnen, objecten e.d.) vooral indien sprake is van
geluidafschermende en/of reflecterende objecten. De verfijning van het
model is hierbij afhankelijk van de afstand tussen de bron en het meetpunt
en eventuele tussenliggende objecten. Hierbij wordt zo veel mogelijk
rekening gehouden met de modelleringrichtlijnen uit de Handleiding
industrielawaai en de handleiding van het software pakket (DGMR).
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3.2

Geluidoverdracht

Het langtijdgemiddelde deelgeluidsniveau Laeqiir t.g.v. een bepaalde
bedrijfstoestand wordt bepaald uit het (A-gewogen) gestandaardiseerde
immissieniveau volgens:

I-Aeqi,LT = Li-Cp-Cp- Cg [dB(A)]

waarin L; = gestandaardiseerd immissieniveau onder meteocondities
Cn= meteocorrectie (0 tot 5 dB) afhankelijk van hoogtes en r;
Cp = bedrijfstijd-correctie = -10 log T,/T,
T, = tijdsduur van de beoordelingsperiode (dag, avond of
nacht, voor tijden zie normstelling rapport)
Ty, = effectieve bedrijfstijd in die periode
Cy = 3 dB gevelreflectiecorrectie voor invallend geluid
(van toepassing bij directe metingen voor de gevel)

Wanneer op het beoordelings/rekenpunt bij een bepaalde bedrijfstoestand
binnen het totaal aanwezige geluidniveau vanwege de betreffende inrichting
geluid met een duidelijk hoorbaar tonaal-, impulsachtig- of muziekkarakter
wordt waargenomen, wordt op het langtijdgemiddelde deelgeluidsniveau
Laegiir Van de betreffende bedrijfstoestand tijdens welke dit specifieke
karakter optreedt, een toeslag toegepast voor :

- tonaal of impulsgeluid K=5dB of

- muziekgeluid K=10dB

Het langtijdgemiddelde  beoordelingsniveau  per  bedrijfstoestand
(deelbeoordelingsniveau Lag, 1) wordt voor elke afzonderlijke periode als
volgt bepaald:

Lait=  Laegier + K [dB(A)]

Het totale beoordelingsniveau L. 1 iS dan de energetische som van alle
afzonderlijke deelbeoordelingsniveaus Laq.r in de dag-, avond- of
nachtperiode.
De beoordelingsperiode (dag-, avond- of nacht) met het hoogste
beoordelingsniveau La,, 1 is in dat geval bepalend voor de representatieve
bedrijfssituatie. De etmaalwaarde Lemaa (0f B voor gezoneerde
industrieterreinen) in referentiepunten of bij de woninggevels wordt bepaald
uit de hoogste van de volgende waarden:
- Ldag

I—avond +5 dB(A)1

Lnacht + 10 dB(A).
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3.3

3.4

3.5

Bedrijfstijden en bedrijfstijdcorrecties

De bedrijfstijden voor de installaties e.d. zijn opgenomen in tabel | van
bijlage II.

Voor de rijbewegingen op het terrein is uitgegaan van langzaam rijdende
voertuigen (ca 20 -30 km/uur afhankelijk van rijroute). De rijroute is verdeeld
in deeltrajecten van elk 10 m met een bronpunt in het midden daarvan.
Tabel I in bijlage Il geeft een overzicht van de bedrijfstijden en correcties Cy,.

Geluidbelasting

Tabel 111.1 geeft een overzicht van de resultaten. Gegeven is de
geluidbelasting t.g.v. de transporten in de representatieve bedrijfssituatie
(RBS).

Er is geen sprake van tonaal, impulsachtig geluid of muziekgeluid zodat een
correctie daarvoor niet is toegepast.

TABEL IIl.1 Langtijdgemiddeld beoordelingsniveau LAr,LT in dB(A)
imm. punten Dag avond
Punt Adres / positie 15m 50m 7.50m 15m 50m 75m
bouwplan
1 | ZO-gevel 47 48 48 39 40 40
2 | ZO-gevel 46 48 48 38 39 40
3 | NO-gevel 44 46 47 36 38 39
4 | ZW-gevel 38 40 40 30 32 32
grenswaarden 50 50 50 45 45 45

Maximale geluidniveaus

De maximale geluidniveaus kunnen worden bepaald uit de immissieniveaus
(Li-waarden) in de immissiepunten. Deze Li-waarden zijn echter gebaseerd
op de gemiddelde bronvermogens van bijvoorbeeld voertuigen.

Piekbronniveaus t.g.v. deze geluidbronnen kunnen hoger liggen dan de
gemiddeld waarden. Daarom moet deze eventuele verhoging nog worden
verdisconteerd bij berekening van de piekniveaus.
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Onderstaande tabel 111.2 geeft een overzicht van de maximale geluidniveaus

Lamax- Deze waarden worden bepaald door de hoogste van de onderstaande

Li-waarden uit de berekeningen:

® t.g.v. de personenauto’s t.g.v. dichtslaan van portieren, optrekken e.d.
(piekbronvermogen 95 dB(A)).

® t.g.v. passages van voertuigen.

Conform de nieuwe Handleiding (VROM 1999) is toepassing van de
meteocorrectie op de Li-waarden vereist (L; wordt verminderd met C,).

TABEL IIl.2 Maximaal geluidniveau Lamax in dB(A) dag en avond
immissie-punten 15m 50m 75m
1 Z0-gevel 64 63 62
2 Z0-gevel 61 61 60
3 NO-gevel 60 60 60
4 ZW-gevel 54 54 54
Grenswaarden dag/avond 70/65 70/65 70/65
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CONCLUSIES EN MAATREGELEN

Langtijdgemiddelde beoordelingsniveaus La,.t

Het langtijdgemiddelde beoordelingsniveau La,, 1 t.g.v. alle activiteiten bij het
de supermarkt bedraagt in de immissiepunten 1 - 4 bij de nieuw te bouwen
woningen hooguit 48 dB(A) overdag en 40 dB(A) in de avond

Daarmee worden de grenswaarden uit het Activiteitenbesluit niet
overschreden. Het woningbouwplan vormt geen belemmering voor de
activiteiten op de parkeerplaats.

Maximale geluidniveaus

De maximale geluidniveaus Lamax t.g.v. de auto’s bedragen in de
immissiepunten bij de woningen hooguit 64 dB(A) overdag en 64 dB(A) in de
avond.

Daarmee worden de grenswaarden het Activiteitenbesluit niet overschreden.

Maatregelen en het BBT-principe

Bij de parkeerplaats is geen sprake van (eigen) dominante geluidbronnen
met een onnodig hoge geluidemissie. Geluidbeperkende voorzieningen zijn
niet noodzakelijk om op de nieuwbouw aan de eisen te voldoen.

Grenswaarden

De gemeente stelt de grenswaarden vast. Daarbij zal het referentieniveau
van het gebied een belangrijke rol spelen. Bij eventuele overschrijding van
de voorkeursgrenswaarden zal een afweging worden gemaakt tussen de
kosten en technische mogelijkheden voor geluidbeperkende voorzieningen
en de daarmee te realiseren geluidwinst. Op basis van deze afweging kan
de gemeente afwijkende grenswaarden vaststellen, mits wettelijke maximale
waarden niet worden overschreden.

Ir. Peter van der Boom.
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tekening 1

schaal 1:-

project-nummer : 10-257

versie : 2 november 2010

O woningbouwlocatie

Situatie-overzicht




tekening 2

schaal -

bouwplan

project-nummer : 10-257

versie : 3 nov 2010

4—)p rijroute

Situatie-overzicht parkeerpaats winkel + bouwplan




tekening 3 N

schaal -

project-nummer : 10-257

versie : 15 dec 2010

Situatie-overzicht parkeerplaatsen nabij woningbouwplan
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Berekening bedrijfsduurcorrecties

Project : Spoorstraat _ Winterswijk d.d. 4-nov-10
Projectnummer: 10-257 bijlage: I tabel 1
Adviesburo Van der Boom b.v., Zaadmarkt 87, 7201 DC, Zutphen
transporten route | aantal |-lengte rij # bewegingen bedrijfsduurcorrectie  Jopmerkingen
nr bronnen| route |snelheid] Cb [dB]
route [m] [km/u] | dag avond | nacht dag avond | nacht
personenauto's | 19 95 30 2400 125 0 14,8 22,8 -
personenauto's I 17 82,8 30 240 13 0 24,9 32,8 -
personenauto's ] 7 30,8 20 240 13 0 23,6 31,5 -
personenauto's v 7 31,3 20 720 37 0 18,7 26,8 -
personenauto's \' 7 324 20 720 37 0 18,6 26,7 -
personenauto's Vi 4 19,9 20 480 35 0 20,0 26,6 -
personenauto’s Vil 2 40,9 30 798 42 0 13,4 21,5 -
personenauto's Vi 3 74,4 30 798 42 0 12,6 20,6 -
installaties # bron bedrijfsduur totaal bedrijfsduur per bronp bedrijffsduurcorrectie  Jopmerkingen
punten [uren] [uren] Cb [dB]
dag avond | nacht dag avond | nacht dag avond | nacht
Toelichting

waarin:

en voor de vaste installaties

waarin:

de berekening van de bedrijfsduurcorrectie voor mobiete bronnen gaat als volgt:

Cb = - 10 log{ (I x n)/(v x T x N)}

= bedrijfsduurcorrectie in dB

routelengte

aantal verkeersbewegingen

rijsnelheid in m/s

duur van de beoordelingsperiode (s) dag/avond/nacht
= aantal puntbronnen waarin de route is opgedeeld.

Z—I<:—8
il

Cb =  "10log {t/T}"

Cb = bedrijfsduurcorrectie in dB
bedrijfsduur van de bron in sec
T = duur van de beoordelingsperiode (s) dag/avond/nacht

—~
t




Overzicht bronvermogens

Project : Spoorstraat Winterswijk d.d. 3-nov-10
Projectnummer: 10-257 Ibijlage: I [blad: 1
opmerkingen uit eigen archief/ meetgegevens
Adviesburo Van der Boom b.v., Zaadmarkt 87, 7201 DC, Zutphen
T
EX
) - Q
Oktaafbanden (Hz) % s 31.5 63 125 250 500 | 1000 | 2000 | 4000 | 8000 dBA Jaanvulling
© Jvrachtwagen stil 2005 40 74,0 80,0 80,0 910 950 980]| 980| 91,0 80,0 102,7 |onderzoek Peutz’
iddeld meti
Zware vrachtwagen 34 | e70| 730 780| 840 s7.0| 930] o0 870 750| 992 |ITMCCCk Mmengen
|manceuvreren 1880-2000
zware vrachtwagen gemiddeld metingen
remmen/optrekken 35 740 80,0 s20| 92,0] 103,0| 103,0 | 107,0 96,01 750 109,9 1990-2000
I:’i;'::"e"a”w gem. langz s2 | 40| 700| 760 780| 820| 850| 840| 800( 700| 89,7 [metingen 1990-2000
VW Passat V. portier dicht 68 670| 73,0 840]| 89,0| 880 890| 850| 820] 76,0 94,7 |Lmax

120,0

110,0

100,0

90,0

y

80,0

-‘bronsterkte LW [dBA]

70,0

60,0

— #~ —vrachtwagen stil 2005

—=&— zware vrachtwagen
manoeuvreren

50,0

- =~ &~ - zware vrachtwagen
remmen/optrekken
——personenauto gem. langz

40,0

rijden
-« &« VW Passat V. portier
dicht

[N .

63

125 250

500 1000

oktaafband [Hz]

2000

4000 8000

dBA




Bijlage Il
Invoergegevens rekenmodel

en rekenresultaten

Opdrachthummer
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Figuur 1 15 dec 2010

opdrachtgever Figuur 2 15 dec 2010

WAM&Van Duren Figuur 3

Bouw Invoergegevens 15 dec 2010

Postbus 191 Rekenresultaten 15 dec 2010
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auteur
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Bijlage Ill/versie 16 dec 2010/figuur 1

Adviesburo Van der Boom b.v. Zutphen
rekenmodel bouwplan en parkeerplaats

10-257 bouwplan Spoorstraat Winterswijk industrielawaai

Bodemgebied
Gebouw
Hulplijn
Mobiele bron
Puntbron

%
2 0 =)
e

schaal =1:750

443100

443000

D\
2

246500

Industrielawaai - IL, [versie van Gebied - eerste model] , Geomilieu V1.62



Bijlage Ill/versie 16 dec 2010/figuur 2

Adviesburo Van der Boom b.v. Zutphen
rekenmodel bouwplan en parkeerplaats

10-257 bouwplan Spoorstraat Winterswijk industrielawaai

Bodemgebied
Gebouw
Hulplijn
Mobiele bron
Puntbron
Toetspunt

10m

e T

schaal = 1: 300

443080

443040

246440 246480 246520

Industrielawaai - IL, [versie van Gebied - eerste model] , Geomilieu V1.62



Adviesburo Van der Boom b.v. Zutphen bijlage I/versie 16 dec 2010

10-257 woningen Spoorstraat W'wijk / parkeerterrein Geluidbelasting LAr,It dag alle bronnen
Rapport: Toetstabel
Model: eerste model
Folder: F\Geonoise\2010\10-257 plan Spoorstraat Winterswijk ind\
Groep: (hoofdgroep)
Periode: Dag
Naam  Omschrijving 01 A 01 B 01 C 02A 02B 02C 03 A 03B 03C O04A 04B 04C
01 riroute auto's parkeren hoofdroute 43,5 452 455 42,3 443 447 425 441 449 300 316 329
02 rijroute auto's parkeren Il 12 414 M0 413 415 41 348 356 36,1 36,2 370 369
04 rijroute auto'’s parkeren IV 39 383 382 353 377 376 334 364 364 282 309 309
03 rijroute auto'’s parkeren Il 359 367 366 354 364 362 318 339 343 264 281 28,0
05 rijroute auto's parkeren V 336 362 367 330 356 360 31,5 339 352 270 295 304
06 rijroute auto's parkeren VI 293 309 324 289 305 320 263 277 298 238 251 26,9
08 rijroute auto's parkeren VIl west 14,1 15,7 184 148 166 189 128 140 178 163 183 204
07 rijroute auto's parkeren VIl zuid 10,0 10,8 126 105 113 13,2 7.4 8,1 8,7 8,0 9.1 11,9
02 pieken pers. auto's 355 357 -366 -396 -394 -398 -393 -392 -395 -587 -589 -587
04 pieken pers. auto's -383 -384 -388 -384 -385 -389 -463 -448 -444 520 -521 -B21
B 05 pieken pers. auto's -39,2 -39,3 -396 -408 -408 -410 -438 -433 -430 -618 -60,7 -601
o 06 pieken pers. auto’s -408 -408 -41,0 -40,7 -40,7 -409 -475 -455 -449 521 -513 -514
07 pieken pers. auto's 412 -412 -4M1,4 424 421 422 -462 -448 -443 -598 -585 -58,0
03 pieken pers. auto's 422 41,9 420 -448 -439 -439 416 415 -418 -635 -622 -618
08 pieken pers. auto's -440 -432 -43,3 -440 -431 -433 -488 -463 -457 526 -51,0 -51,0
09 pieken pers. auto's -447 436 -43,7 -455 -441 -442 -481 -459 459 593 572 -567
10 pieken pers. auto's -46,7 -450 -451 467 -450 -450 -492 -461 -461 535 -51,2 -511
12 pieken pers. auto's -46,8 -445 -445 -486 -464 -464 -504 -471 -469 -504 476 -478
" pieken pers. auto's 474 455 -455 479 -458 -459 -50,0 -472 -472 -609 -585 -57,9
14 pieken pers. auto's -48,7 -459 -46,0 502 -474 -474 517 -488 -480 -522 -493 -49,0
13 pieken pers. auto's -492 -468 -468 -491 -466 -467 515 -484 -483 -613 -587 581
16 pieken pers. auto's -495 -46,9 -465 -494 -468 -464 -526 -50,0 -487 -532 -506 49,7
18 pieken pers. auto's -50,4 -483 -471 503 -482 -471 -537 -515 -497 .545 -523 -50,8
19 pieken pers. auto's -50,5 -484 -47,2 -520 -500 -487 -537 -516 -498 -597 -58,0 -56,1
15 pieken pers. auto's -50,5 -476 -476 -50,7 -480 -479 -516 -488 -481 -615 -592 581
21 pieken pers. auto's -50,9 -493 -476 51,5 -499 -482 -544 -526 -50,1 -59,8 -584 -564
20 pieken pers. auto's 51,2 -495 -479 -506 -490 -474 -544 -526 -509 -547 -528 -50,9
17 pieken pers. auto’s -51,7 -492 -485 -51,9 -494 487 -527 501 -489 613 -592 -57.6
Totaal 46,7 480 482 460 475 476 442 459 466 385 398 40,2
{geen toetssoort) -- - - - - - - - - - - -
- Overschrijding - - - -- - - -- - - -- - -

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V1.62 16-12-2010 15:07:36



Adviesburo Van der Boom b.v. Zutphen bijlage l/versie 16 dec 2010

10-257 woningen Spoorstraat W'wijk / parkeerterrein Geluidbelasting LAr It avond alle bronnen
Rapport: Toetstabel
Model: eerste model
Folder: F:AGeonoise\2010\10-257 plan Spoorstraat Winterswijk ind\
Groep: (hoofdgroep)
Periode: Avond
Naam  Omschrijving 01A 01 B 01C 02A 02B 02C 03 A 03B 03C 04A 04B 04C
01 rifroute auto's parkeren hoofdroute 355 37,1 374 343 362 366 344 361 36,8 219 235 248
02 rijroute auto's parkeren |l 333 335 331 334 336 332 269 277 282 283 291 29,0
03 rijroute auto's parkeren I 280 288 287 275 285 283 239 260 264 186 202 201
04 rijroute auto’s parkeren IV 278 301 301 27,2 296 295 252 283 283 200 227 228
05 rijroute auto's parkeren V 255 281 285 249 274 279 234 258 27,0 189 214 223
06 rijroute auto's parkeren VI 212 228 244 209 224 240 182 197 217 155 17,0 18,9
08 rijroute auto's parkeren VIIl west 6,1 76 10,3 6,8 86 109 4,8 6,0 98 82 103 124
07 rijroute auto's parkeren VIl zuid 2,0 28 46 25 33 51 -0,7 0,1 07 -0,1 11 3.9
02 pieken pers. auto's -355 -357 -366 -396 -394 -398 -393 -392 -395 -587 -589 -587
04 pieken pers. auto's -38,3 -384 -388 -384 -385 -389 -463 -448 444 -520 -521 -521
05 pieken pers. auto's -39,2 <393 -396 -40,8 -408 -410 -438 -433 -430 -618 -60,7 -60,1
06 pieken pers. auta's -408 -408 -41,0 -40,7 -407 -409 -475 -455 -449 -521 51,3 -514
07 pieken pers. auto's 412 412 414 -424 -421 -422 462 -448 443 598 -585 -58,0
03 pieken pers. auto's 422 419 -420 -448 -439 -439 -416 -415 -418 -635 -622 -618
08 pieken pers. auta's -44,0 -432 -43,3 -440 -431 -433 488 -463 457 -526 -51,0 -510
09 pieken pers. auto's -447 436 -43,7 -455 -441 -442 -481 -459 459 -593 572 567
10 pieken pers. auto's -46,7 -450 -451 46,7 -450 -450 -492 -461 -461 -535 51,2 -511
12 pieken pers. auto's -46,8 -445 -445 -486 -464 -464 -504 -471 -469 -504 -476 -476
11 pieken pers. auto's 474 455 -455 -479 -458 -459 500 -472 -472 -609 -585 -57.9
14 pieken pers. auto's -48,7 -459 -46,0 -50,2 -474 -474 -51,7 -488 -480 -522 493 -490
13 pieken pers. auto’s -492 -468 -468 -491 -466 -467 -51,5 -484 -483 -613 -58,7 -581
16 pieken pers. auto's -495 -469 -46,5 -494 -468 -464 -526 -50,0 -487 -532 -50,6 -497
18 pieken pers. auto's -504 -483 -471 503 -482 -471 537 -515 -497 -545 -523 508
19 pieken pers. auto's -50,5 -484 -472 520 50,0 -487 53,7 -516 -498 -59,7 -58,0 -56,1
15 pieken pers. auto's -50,5 -476 -476 -50,7 -480 -479 -516 -488 -481 -615 -592 -581
21 pieken pers. auto's -509 -493 -476 51,5 -499 -482 -544 -526 -50,1 -59,8 -584 -564
20 pieken pers. auto's 51,2 -495 -479 -506 -490 -474 -544 -526 -509 547 -528 509
17 pieken pers. auto's -51,7 -492 -485 -51,9 -494 487 527 -501 -489 -61.3 -592 -57.6
Totaal 387 400 402 380 394 396 362 379 386 305 319 322
(geen toetssoort) “ - - - - -- - - - - - -
Overschrijding - - - - - - -- - - - - -

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V1.62 4 16-12-2010 15:08:15



Adviesburo Van der Boom b.v. Zutphen bijlage I/versie 16 dec 2010

10-257 woningen Spoorstraat W'wijk / parkeerterrein maximale geluidniveaus LAmax alle bronnen
Rapport: Resultatentabel
Model: eerste mode}

LAmax totaalresuitaten voor toetspunten
Groep: {hoofdgroep)
Naam
Toetspunt  Omschrijving Hoogte Dag  Avond _ Nacht
01_A Z0-gevel 1,60 63,5 63,5 -
01_B Z0-gevel 4,50 633 63,3 -
01_C 20-gevel 7,50 624 62,4 -
02_A Zo-gevel 1,50 60,6 60,6 -
02B Zo-gevel 4,50 60,6 60,6 -
02.C Zo-gevel 750 602 60,2 -
03_A NO-gevel 1,50 59,7 59,7 -
03_B NO-gevel 4,50 599 59,9 -
03_C NO-gevel 7,50 59,5 59,5 -
04_A ZW-gevel 150 538 53,8 -
04 B ZW-gevel 4,50 538 53,8 -
04_C ZW-gevel 7,50 53,5 53,5 --

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V1.62 16-12-2010 15:08:33



Adviesburo Van der Boom b.v. Zutphen
10-257 woningen Spoorstraat W'wijk / parkeerterrein

bijlage I/versie 16 dec 2010
maximale geluidniveaus LAmax punt 1 (1.5 m) alle bronnen

Rapport: Resultatentabel

Model: eerste model

LAmax bij Bron voor toetspunt: 01_A - ZO-gevel

Groep: (hoofdgroep)

Naam

Bron Omschrijving Hoogte Dag Avond _ Nacht
01 A Z0O-gevel 1,50 63,5 63,5 --
02 pieken pers. auto's 1,00 635 63,5 -
04 pieken pers. auto's 1,00 60,7 60,7 -
05 pieken pers. auto's 1,00 598 59,8 --
06 pieken pers. auto's 1,00 58,2 58,2 --
02 rijroute auto’s parkeren It 0,75 58,2 58,2 -
07 pieken pers. auto's 1,00 578 57.8 -
03 pieken pers. auta's 1,00 56,8 56,8 -
08 pieken pers. auto's 1,00 550 55,0 -
08 pieken pers. auto's 1,00 543 54,3 -
10 pieken pers. auto's 1,00 52,3 52,3 -
12 pieken pers. auto's 1,00 523 52,3 -
03 rijroute auto's parkeren ill 0,75 51,9 51,9 -
M pieken pers. auto's 1,00 51,6 51,6 -
o1 rijroute auto's parkeren hoofdroute 0,75 515 51,5 -
14 pieken pers. auto's 1,00 50,3 50,3 -
13 pieken pers. auto's 1,00 49,8 49,8 -
16 pieken pers. auto's 1,00 48,5 48,5 -
18 pieken pers. auto's 1,00 48,6 48,6 -
19 pieken pers. auto's 1,00 485 48,5 -
15 pieken pers. auto's 1,00 485 48,5 -
21 pieken pers. auto's 1,00 481 48,1 --
04 rijroute auto's parkeren IV 0,75 480 48,0 --
20 pieken pers. auto's 1,00 478 47,8 -
17 pieken pers. auto's 1,00 473 47,3 -
05 rijroute auto's parkeren V 0,75 44,9 44,9 -
06 rijroute auto's parkeren VI 0,75 433 43,3 -
08 rijroute auto's parkeren VIl west 0,75 248 24,8 -~
07 rijroute auto's parkeren VII zuid 0,75 220 22,0 -
LAmax (hoofdgroep) 63,5 63,5 -

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V1.62

16-12-2010 15:08:53



Adviesburo Van der Boom b.v. Zutphen bijlage l/versie 16 dec 2010

10-257 woningen Spoorstraat W'wijk / parkeerterrein maximale geluidniveaus LAmax punt 2 (1.5 m) alle bronnen
Rapport: Resultatentabel

Model: eerste model

LAmax bij Bron voor toetspunt: 02_A - Zo-gevel

Groep: {hoofdgroep)

Naam

Bron Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht
02_A  Zo-gevel 1,50 60,6 60,6 -
04 pieken pers. auto's 1,00 60,6 80,6 -
02 pieken pers. auto's 1,00 59,4 59,4 -
06 pieken pers, auto's 1,00 583 58,3 --
05 pieken pers. auto's 1,00 582 68,2 -
02 rijroute auto's parkeren i 0,75 58,11 58,1 -
07 pieken pers. auto's 1,00 56,6 56,6 -
08 pieken pers. auto's 1,00 550 55,0 -
03 pieken pers. auto's 1,00 54,2 54,2 -
09 pieken pers. auto's 1,00 53,5 53,5 -
10 pieken pers. auto's 1,00 523 52,3 -
03 rijroute auto's parkeren Il 0,75 52,0 52,0 -
11 pieken pers. auto's 1,00 511 51,1 -
12 pieken pers. auto's 1,00 504 50,4 -
13 pieken pers. auto’s 1,00 49,9 49,9 --
16 pieken pers. auto's 1,00 4986 49,6 -
01 rijroute auto's parkeren hoofdroute 0,75 493 49,3 -
14 pieken pers. auto's 1,00 489 48,9 -
18 pieken pers. auto's 1,00 487 48,7 -~
20 pieken pers. auto's 1,00 484 48,4 -
15 pieken pers. auto's 1,00 483 48,3 -
21 pieken pers. auto's 1,00 47,5 47,5 -
17 pieken pers. auto's 1,00 471 471 -
19 pieken pers. auto's 1,00 47,0 47,0 -
04 rijroute auto's parkeren IV 0,75 483 48,3 --
05 rijroute auto's parkeren V 0,75 451 45,1 -
08 rijroute auto's parkeren Vi 0,76 434 43,4 -
08 rijroute auto's parkeren VIl west 076 256 258 .-
07 rijroute auto's parkeren VIl zuid 0,75 222 22,2 --
LAmax (hoofdgroep) 60,6 60,6 --

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V1.62 16-12-2010 15:09:10



Adviesburo Van der Boom b.v. Zutphen

10-257 woningen Spoorstraat W'wijk / parkeerterrein

bijlage !/versie 16 dec 2010
maximale geluidniveaus LAmax punt 1 (4.5 m) alle bronnen

Rapport: Resultatentabel

Model: eerste model

LAmax bij Bron voor toetspunt: 01_B - ZO-gevel

Groep: (hoofdgroep}

Naam

Bron Omschrijving Hoogte Dag Avond _ Nacht
01 B Z0O-gevel 4,50 633 63,3 -
02 pieken pers. auto's 1,00 63,3 63,3 -
04 pieken pers. auto's 1,00 60,6 60,6 -
05 pieken pers. auto's 1,00 59,7 59,7 -
08 pieken pers. auto's 1,00 58,2 58,2 -
02 rijroute auto's parkeren Il 075 579 57,9 -
07 pieken pers. auto's 1,00 57,8 57,8 -
03 pieken pers. auto's 1,00 57,1 571 -
08 pieken pers. auto's 1,00 558 55,8 -
09 pieken pers. auto's 1,00 554 55,4 -
12 pieken pers. auto's 1,00 545 54,5 --
10 pieken pers. auto's 1,00 54,0 54,0 -
11 pieken pers. auto's 1,00 53,6 53,6 -
14 pieken pers. auto's 1,00 53,1 53,1 -
03 rijroute auto's parkeren il 0,75 52,5 52,5 -
13 pieken pers. auto's 1,00 52,2 52,2 -
o1 rijroute auto's parkeren hoofdroute 0,75 521 52,1 -
16 pieken pers. auto’s 1,00 521 52,1 -
15 pieken pers. auto’s 1,00 6514 51,4 -
18 pieken pers. auto's 1,00 50,7 50,7 --
19 pieken pers. auto's 1,00 50,6 50,6 -
04 rijroute auto's parkeren IV 0,75 50,3 50,3 -
17 pieken pers. auto's 1,00 498 49,8 -
21 pieken pers. auto's 1,00 498 49,8 -
20 pieken pers. auto’s 1,00 49,5 49,5 -
05 rijroute auto's parkeren V 0,75 476 476 -
06 rijroute auto’s parkeren Vi 0,75 449 44,9 -
08 rijroute auto's parkeren VIl west 0,756 28,5 26,5 -
07 rijroute auto's parkeren VI zuid 0,75 228 22,8 -
LAmax (hoofdgroep) 63,3 63,3 -

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V1.62

16-12-2010 15:09:22



Adviesburo Van der Boom b.v. Zutphen bijlage I/versie 16 dec 2010

10-257 woningen Spoorstraat W'wijk / parkeerterrein maximale geluidniveaus LAmax punt 2 (4.5 m) alle bronnen
Rapport: Resultatentabe!

Model: eerste model

LAmax bij Bron voor toetspunt: 02_B - Zo-gevel

Groep: (hoofdgroep}

Naam

Bron Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht
02 B Zo-gevel 4,50 60,6 60,6 -
04 pieken pers. auto's 1,00 60,6 60,6 -
02 pieken pers. auto's 1,00 59,6 59,6 -
06 pieken pers. auto's 1,00 583 58,3 -
05 pieken pers. auto's 1,00 58,2 58,2 --
02 rijroute auto's parkeren |l 0,75 578 57,8 -~
07 pieken pers. auto's 1,00 56,9 56,9 -
08 pieken pers. auto's 1,00 559 55,9 -
03 pieken pers. auto's 1,00 551 551 -
09 pieken pers. auto's 1,00 549 54,9 -
10 pieken pers. auto's 1,00 54,1 54,1 -
1 pieken pers. auto's 1,00 53,2 83,2 -
12 pieken pers. auto's 1,00 527 52,7 --
03 rijroute auto's parkeren il 0,75 525 52,5 -
13 pieken pers. auto's 1,00 524 52,4 -
16 pieken pers. auto's 1,00 522 52,2 -
14 pieken pers. auto's 1,00 516 51,6 -
15 pieken pers. auto's 1,00 51,0 51,0 -
18 pieken pers. auto's 1,00 50,8 50,8 -
01 rijroute auto's parkeren hoofdroute 0,75 50,7 50,7 -
20 pieken pers. auto's 1,00 50,0 50,0 -
17 pieken pers. auto's 1,00 496 49,6 -
21 pieken pers. auto's 1,00 49,2 49,2 -
19 pieken pers. autd’s 1,00 49,0 49,0 --
04 rijroute auto's parkeren IV 0,75 48,5 48,5 -
05 rijroute auto's parkeren V 0,75 47,8 47,8 -
06 rijroute auto’s parkeren VI 0,75 450 45,0 -
08 rijroute auto's parkeren VIl west 075 277 27,7 -
07 rijroute auto's parkeren VIl zuid 075 230 23,0 -
LAmax (hoofdgroep) 60,6 60,6 -

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V1.62 16-12-2010 15:09:33



Adviesburo Van der Boom b.v. Zutphen bijlage I/versie 16 dec 2010

10-257 woningen Spoorstraat W'wijk / parkeerterrein maximale geluidniveaus LAmax punt 1 (7.5 m) alle bronnen
Rapport: Resultatentabel

Model: eerste model

LAmax bij Bron voor toetspunt: 01_C - ZO-gevel

Groep: (hoofdgroep)

Naam

Bron Omschrijving Hoogie Dag Avond Nacht
01_C Z0-gevel 750 624 62,4 -
02 pieken pers. auto's 1,00 624 62,4 -
04 pieken pers. auto's 1,00 60,2 60,2 --
05 pieken pers. auto's 1,00 594 594 -
06 pieken pers. auto'’s 1,00 58,0 58,0 -
07 pieken pers. auto’s 1,00 57,6 57,6 -
02 rijroute auto’s parkeren Il 0,75 57,2 57,2 -
03 pieken pers. auto's 1,00 57,0 57,0 -
08 pieken pers. auto's 1,00 557 55,7 -
09 pieken pers. auto's 1,00 553 55,3 -
12 pieken pers. auto’s 1,00 54,5 54,5 --
10 pieken pers. auto's 1,00 539 53,9 -
11 pieken pers. auto's 1,00 535 53,5 --
14 pieken pers. auto's 1,00 53,1 53,1 -
16 pieken pers. auto's 100 525 52,5 -
03 rijroute auto's parkeren lll 0,75 523 52,3 -
13 pieken pers. auto's 1,00 52,2 52,2 -
01 rijroute auto's parkeren hoofdroute 0,75 52,0 52,0 -
18 pieken pers. auto's 1,00 519 51,9 -
19 pieken pers. auto's 1,00 51,8 51,8 -
21 pieken pers. auto's 1,00 514 51,4 -
15 pieken pers. auto's 1,00 514 51,4 -
20 pieken pers. auto’s 1,00 51,1 511 -
17 pieken pers. auto's 1,00 50,5 50,5 -
04 rijroute auto's parkeren IV 0,75 50,2 50,2 -
05 rijroute auto's parkeren V 0,75 479 47.9 -
06 rijroute auto's parkeren VI 0,75 464 46,4 -
08 rijroute auto's parkeren VIl west 0,75 284 28,4 -
07 rijroute auto's parkeren VIl zuid 0,75 2486 24,6 -
LAmax (hoofdgroep) 62,4 62,4 -

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V1.62 16-12-2010 15:09:41



Adviesburo Van der Boom b.v. Zutphen bijlage l/versie 16 dec 2010

10-257 woningen Spoorstraat W'wijk / parkeerterrein maximale geluidniveaus LAmax punt 2 (7.5 m) alle bronnen
Rapport: Resultatentabel

Model: eerste model

LAmax bij Bron voor toetspunt: 02_C - Zo-gevel

Groep: {hoofdgroep)

Naam

Bron Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht
02 C  Zo-gevel 7,50 60,2 60,2 -
04 pieken pers. auto's 1,00 60,2 60,2 -
02 pieken pers. auto's 1,00 59,3 59,3 -
06 pieken pers. auto's 1,00 58,11 58,1 -
05 pieken pers. auto's 1,00 58,0 58,0 --
02 rijroute auto's parkeren Il 0,75 57,1 57,1 -
07 pieken pers. auto's 1,00 56,8 56,8 .
08 pieken pers. auto's 1,00 557 55,7 -
03 pieken pers. auto's 1,00 551 55,1 -
09 pieken pers. auto's 1,00 549 54,9 -
10 pieken pers. auto’s 1,00 54,0 54,0 --
11 pieken pers. auto's 1,00 53,1 53,1 -
16 pieken pers. auto's 1,00 526 52,6 -
12 pieken pers. auto's 1,00 52,6 52,6 -
13 pieken pers. auto's ! 1,00 523 52,3 -
03 rijroute auto's parkeren Ill 0,75 523 52,3 --
18 pieken pers. auto's 1,00 51,9 51,9 -
20 pieken pers. auto's 1,00 516 51,6 -
14 pieken pers. auto's 1,00 51,6 51,6 -
16 pieken pers. auto's 1,00 511 51,1 -
21 pieken pers. auto's 1,00 508 50,8 -
01 rijroute auto's parkeren hoofdroute 0,75 50,6 50,6 -
17 pieken pers. auto’s 1,00 50,3 50,3 -
19 pieken pers. auto's 1,00 503 50,3 -
04 rijroute auto's parkeren IV 0,75 484 48,4 -
05 rijroute auto's parkeren V 0,75 48,1 48,1 -
06 rijroute auto's parkeren Vi 0,75 485 46,5 -
08 rijroute auto's parkeren Vil west 0,75 294 294 -
07 rijroute auto's parkeren VI zuid 0,76 248 24,8 -~
LAmax (hoofdgroep) 60,2 60,2 -

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V1.62 16-12-2010 15:09:52
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Adviesburo Van der Boom b.v. Zutphen

bijlage 1ll/versie 4 nov 2010

Geomilieu V1.62

10-257 Spoorstraat bouwplan t.g.v. supermarkt Lijst gebouwen
Model: eerste model
Groep: (hoofdgroep)
Lijst van Gebouwen, voor rekenmethode Industrielawaai - 1L
Naam __Omschr. Hoogte Maaiveld  HDef. Cp Refl.31  Refl. 63 Refl. 125 Refl. 250 Refl. 500 Refl. 1k Refl. 2k Refl. 4k Refl. 8k
01 gebouw nieuw 10,00 0,00 Relatief 0dB 0,00 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
02 gebouw bestaand 9,00 0,00 Relatief 0dB 0,00 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
03 gebouw bestaand 9,00 0,00 Relatief 0dB 0,00 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
04 gebouw bestaand 9,00 0,00 Relatief 0dB 0,00 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
05 gebouw bestaand 9,00 0,00 Relatief 0dB 0,00 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
06 gebouw bestaand 9,00 0,00 Relatief 0dB 0,00 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
07 gebouw bestaand 9,00 0,00 Relatief 0dB 0,00 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
08 gebouw bestaand 9,00 0,00 Relatief 0dB 0,00 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
09 gebouw bestaand 9,00 0,00 Relatief 0dB 0,00 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
10 gebouw bestaand 5,00 0,00 Relatief 0dB 0,00 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
11 gebouw bestaand 9,00 0,00 Relatief 0dB 0,00 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
12 gebouw bestaand 9,00 0,00 Relatief 0dB 0,00 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
13 gebouw bestaand 9,00 0,00 Relatief 0dB 0,00 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
14 gebouw bestaand 9,00 0,00 Relatief 0dB 0,00 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
15 gebouw bestaand 9,00 0,00 Relatief 0dB 0,00 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
16 gebouw bestaand 9,00 0,00 Relatief 0dB 0,00 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
17, gebouw bestaand 9,00 0,00 Relatief 0dB 0,00 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
18 gebouw bestaand 9,00 0,00 Relatief 0dB 0,00 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
19 gebouw bestaand 6,00 0,00 Relatief 0dB 0,00 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
20 gebouw bestaand 6,00 0,00 Relatief 0dB 0,00 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
21 gebouw bestaand 6,00 0,00 Relatief 0dB 0,00 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
22 gebouw bestaand 8,00 0,00 Relatief 0dB 0,00 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
23 gebouw bestaand 8,00 0,00 Relatief 0dB 0,00 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
24 gebouw bestaand 9,00 0,00 Relatief 0dB 0,00 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
25 gebouw bestaand 9,00 0,00 Relatief 0dB 0,00 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
26 gebouw bestaand 9,00 0,00 Relatief 0dB 0,00 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
27 gebouw bestaand 9,00 0,00 Relatief 0dB 0,00 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
28 gebouw bestaand 6,00 0,00 Relatief 0dB 0,00 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
.29 gebouw bestaand 8,00 0,00 Relatief 0dB 0,00 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
30 gebouw bestaand 9,00 0,00 Relatief 0dB 0,00 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
31 gebouw bestaand 9,00 0,00 Relatief 0dB 0,00 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
32 gebouw bestaand 9,00 0,00 Relatief 0dB 0,00 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
33 gebouw bestaand 9,00 0,00 Relatief 0dB 0,00 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
34 gebouw bestaand 9,00 0,00 Relatief 0dB 0,00 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
35 gebouw bestaand 9,00 0,00 Relatief 0dB 0,00 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
36 gebouw bestaand 9,00 0,00 Relatief 0dB 0,00 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
37 gebouw bestaand 5,00 0,00 Relatief 0dB 0,00 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
38 gebouw bestaand 9,00 0,00 Relatief 0dB 0,00 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
39 gebouw bestaand 9,00 0,00 Relatief 0dB 0,00 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
40 gebouw bestaand 9,00 0,00 Relatief 0dB 0,00 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
41 gebouw bestaand 9,00 0,00 Relatief 0dB 0,00 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
42 gebouw bestaand 9,00 0,00 Relatief 0dB 0,00 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
43 gebouw bestaand 9,00 0,00 Relatief 0dB 0,00 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
44 gebouw bestaand 9,00 0,00 Relatief 0dB 0,00 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
45 gebouw bestaand 9,00 0,00 Refatief 0dB 0,00 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
46 gebouw bestaand 9,00 0,00 Relatief 0dB 0,00 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
47 gebouw bestaand 9,00 0,00 Relatief 0dB 0,00 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
48 gebouw bestaand 9,00 0,00 Relatief 0dB 0,00 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80 0,80
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